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(S) Frontverkleidung fur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen 

Bei einem Personenkraftwagen ist die Frontverkleidung in 
deren vorderem, unterem Bereich mit einem Lufteinla&gitter 
und einer schrag nach hinten verlaufenden Bugschurze ver- 
sehen. Das LufteinlaBgmer besteht aus einem Eintrittsgitter 
und einem Umlenkgrtter. Beide erstrecken sich im wesentJi- 
chen horizontal und quer zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs. 
Sie sind in Fahrtrichtung hintereinander und in vertikaler 
Richtung versetzt zueinander angeordneL Das Umlenkgrtter 
ist starker profiliert als das Eintrittsgitter, wobei die einander 
zugewandten Langsserten der beiden Gitter in Fahrtrichtung 
etwa parallel zueinander ausgerichtet sind. Durch die Auftei- 
lung des LufteinlaBgitters in das Eintrittsgitter und das Urn- 
lenkgitter wird die Beluftung eines hinter dem Lufteintafigit- 
terangeordneten Kuhlaggregats wesentlich verbessert 
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Pa t cn t a nspriiche 

1. Frontvcrklcidung fur Fahrzcuge. insbcsondere 
Pcrsonenkraftwagcn. bci dcr im vorderen. untcrcn 
Bcreich ein LufteinlaBgitter angcordnet ist an das s 
sich cine schriig nach hinten verlaufende Bugschur- 
ze anschlieBt, dadurch gekennzeichnet, daB das 
LufteinlaBgitter (13) aus einem Eintrittsgitler (30) 
und einem Umlenkgitter (31) besteht die sich quer 
zur Fahrtrichtung (36) des Fahrzeugs erstrecken io 
und die in vertikaler Richtung versetzt zueinander 
und in Fahrtrichtung (36) einander uberlappend an- 
geordnet sind. 

2. Frontverkleidung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das Umlenkgitter (31) starker is 
profiliert ist als das Eintrittsgitter (30). 

3. Frontverkleidung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
-du#ek gekennzeichnet daB das Emtrittsgitte*436)==s^ 

und das Umlenkgitter (31) an ihren einander zuge- 
wandten Langsseiten etwa parallel zueinander aus- 20 
gerichtet sind. 

4. Frontverkleidung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Eintrittsgit- 
ter (30) an seiner dem Umlenkgitter (31) zugewand- 

- ten Langsseite etwa horizontal ausgerichtet ist 25 

5. Frontverkleidung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein Staudruck- 
blech (32) vorgesehen ist, das sich quer zur Fahrt- 
richtung (36) des Fahrzeugs erstreckt und von ei- 
nem Bereich unterhalb des LufteinlaBgitters (13) zu 30 
einem hinter dem LufteinlaBgitter (13) im Fahr- 
zeuginnenraum angeordneten WasserkOhler (24) 
und/oder Kondensator (23) verlauft 

6. Frontverkleidung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Staudruckblech (32) zumin- 35 
dest im Bereich des LufteinlaBgitters (13) auf die 
Profilierungen des Eintrittsgitters (30) und des Um- 
lenkgitters (31) abgestimmt ist 

7. Frontverkleidung nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet daB das Staudruckblech (32) 40 
mit Ausnehmungen (33) versehen ist, die als Was,- 
serablauf dienen. 

8. Frontverkleidung nach einem der Anspruche 5 
bis 7, dadurch gekennzeichnet daB das Umlenkgit- 
ter (31) an seiner dem Eintrittsgitter (30) abge- 45 
wand ten Langsseite etwa lotrecht zu einer gedach- 
ten Flache ausgerichtet ist, die sich von einem ober- 
halb des LufteinlaBgitters (13) angeordneten Quer- 
trager (20) zu dem Staudruckblech (32) erstreckt 

9. Frontverkleidung nach einem der Anspruche 1 50 
bis 8, dadurch gekennzeichnet daB das Umlenkgit- 
ter (31) an seiner dem Eintrittsgitter (30) abge- 
wandten Langsseite etwa mit einem Winkel von 
45° zur Horizontaien ausgerichtet ist 

55 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Frontverkleidung fur 
Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen. bei der 
im vorderen, unteren Bereich ein LufteinlaBgitter ange- 60 
ordnet ist, an das sich eine schrag nach hinten verlaufen- 
de Bugschurze anschlieBt 

Bekannte Frontverkleidungen von Kxaftfahrzeugen 
bestehen im wesentlichen aus einem KOhlergitter, ei- 
nem StoBfanger und einem im vorderen unteren Be- 65 
reich der Frontverkleidung angeordneten LufteinlaBgit- 
ter. An das LufteinlaBgitter schlieBt sich entweder ein 
Frontspoiler oder eine Bugschurze an. Der Frontspoiler 



slcht von dcr Frontverkleidung ab und ist dadurch dem 
Fahrtwind ausgesetzt Er crzcugt einen Staudruck, 
durch den der Luftstroni durch das LufteinlaBgitter er- 
hoht wird. Die Bugschurze ist fliehend, schrag nach hin- 
ten verlaufend angcordnet Sie ist dadurch nur geringfu- 
gig dem Fahrtwind des Fahrzeugs ausgesetzt was ei- 
nem ntederen Luftwiderstandsbeiwert zutraglich ist 
Gleichzeitig entsteht jedoch vor dem LufteinlaBgitter 
kein oder nur ein geringer Staudruck, so daB die durch 
das LufteinlaBgitter gefGhrte Luftmenge rclativ gcring 
ist Dies hat eine mangeihafte Kuhlerbeluftung durch 
das LufteinlaBgitter zur Folge. 

In der DE-OS 30 19 599 ist eine Frontverkleidung be- 
schrieben, die mit einem Frontspoiler versehen ist Das 
LufteinlaBgitter weist schwenkbare, gewolbte Ver- 
schluBelemente auf, mit deren Hilfe der Luftstrom zum 
Kuhler steuerbar ist Das LufteinlaBgitter und der zuge- 
horigeuSteuermechanismus sind s^hr^au&efidigdaHi^sss 
baut und erfordern viel Bauraum im Frontbereich des 
Fahrzeugs. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Frontverkleidung 
zu schaffen, die eine moglichst starke Beliiftung eines im 
Fahrzeuginnenraum angeordneten Kuhlaggregats er- 
moglicht, die einfach aufgebaut ist, die den Luftwider- 
standsbeiwert des Fahrzeugs nicht negativ beeinfluBt 
und die einen ausreichenden Boschungswinkel zulaBt 

Geldst wird diese Aufgabe dadurch, daB bei einer 
Frontverkleidung der eingangs genannten Art das Luft- 
einlaBgitter aus einem Eintrittsgitter und einem Um- 
lenkgitter besteht die sich quer zur Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs erstrecken und die in vertikaler Richtung 
versetzt zueinander und in Fahrtrichtung einander 
uberlappend angeordnet sind. 

Durch die Aufteilung des LufteinlaBgitters in ein Ein- 
trittsgitter und ein Umlenkgitter wird erreicht daB sich 
im Bereich des LufteinlaBgitters ein Staudruck aufbaut 
der eine ausreichende BelQftung des hinter dem Luftein- 
laBgitters angeordneten Kuhlaggregats gewahrleistet 
Durch die zueinander versetzte und einander fiberlap- 
pende Anordnung des Eintrittsgitters und des Umlenk- 
gitters wird Bauraum in Fahrzeuglangsrichtung einge- 
spart Auch wird dadurch erreicht dafl in den Fahrzeug- 
innenraum eingedrungenes Wasser abflieBen kann. Das 
LufteinlaBgitter ist einfach aufgebaut und benotigt kei- 
nen Steuermechanismus cdgL 

In Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Frontver- 
kleidung sind das Umlenkgitter und das Eintrittsgitter 
gewolbt wobei das Umlenkgitter starker profiliert ist 
als das Eintrittsgitter. An ihren einander zugewandten 
Langsseiten sind das Eintrittsgitter und das Umlenkgit- 
ter etwa parallel zueinander ausgerichtet Durch diese 
MaBnahmen wird eine optimale Luftfuhmng durch das 
LufteinlaBgitter erreicht und damit die Kuhlerbeluftung 
erhdht 

Bei einer Weiterbildung der erfindungsgemaBen 
Frontverkleidung ist ein Staudruckblech vorgesehen, 
das sich quer zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs erstreckt 
und von einem Bereich unterhalb des LufteinlaBgitters 
zu einem hinter dem LufteinlaBgitter im Fahrzeugin- 
nenraum angeordneten WasserkOhler und/oder Kon- 
densator verlauft Dieses Staudruckblech ist zumindest 
im Bereich des LufteinlaBgitters auf die Profilierungen 
des Eintrittsgitters und des Umlenkgitters abgestimmt 
Das Staudruckblech verhindert ein Entweichen der zu- 
gefuhrten Luft unterhalb des Wasserkuhlers bzw. Kon- 
densators. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines 
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Ausfuhrungsbcispiels cincr crfindungsgemaBcn Front- 
verklcidung, die in der cinzigen Figur dcr Zcichnung in 
cincr schema ti.schcn Scitenansicht dargestellt ist. 

Die in dcr Fig. gczcigte Fronlvcrklcidung bestcht in 
bckiinnter Wcise aus einer Motorhaube (10). cincm 
Kuhlergitter (11), einem StoBfanger (12), eincm Luftein- 
laBgitter (13) und einer Bugschurze (14). Das LuftcinlaB- 
gitter (13) ist im vordcren, unteren Bereich der Front- 
vcrklcidung angeordnet und schlieBl sich dem StoBfan- 
ger (12) an. Ausgehend vom unteren Ende des Luftein- 
laBgitters (13) verlauft die Bugschurze (14) schrag nach 
hinten. Das LufteinlaBgitter (13) und die Bugschurze 
(14) sind w fliehend ,, ausgebildet, so daB der mit Pfeilen 
(37) gekennzeichnete Fahrtwind des in Richtung des 
Pfeiles (36) fahrenden Kraftfahrzeugs insbesondere an 
der Bugschurze (14) vorbeistromt ohne daB diese dem 
Fahrtwind (37) einen wesentlichen Widerstand bietet 
_ Im Fahrzeuginnenraum, also hinter der Frontverklei- 
dung, ist in bekannter Weise ein Quertrager (20), ein 
Lufter (22), ein Kondensator (23) und ein Wasserkuhler 20 
(24) angeordnet. Das Kuhlergitter (1 1) sowie das Luft- 
einlaBgitter (13) dienen der Zufuhrung von Luft zum 
Kondensator (23) und zum Wasserkiihler (24). 

Der Quertrager (20) ist etwa oberhalb des LufteinlaB- 



(24). Dicser Winkel wird durch eine gcdachte Flnchc 
bestimmt, die sich vom Quertrager (20) zu cinem nach- 
folgcnd noch erlautcrten Staudruckblech (32) erst reck t 
und zu dcr die Lamcllcn der zulctzt genannten l-Sngs- 
5 scite des Uinlcnkgitters (31) etwa lotrecht angeordnet 
sind. 

Das genanntc Staudruckblech (32) ist im wesentlichen 
horizontal angeordnet und erstreckt sich quer zur 
Fahrtrichtung (36) uber die gesamte Breite des Fahr- 
10 zeugs. Das Staudruckblech (32) verlauft von einem Be- 
reich unterhalb des LufteinlaBgitters (13) etwa zur Un- 
terkanle des Kondensators (23) und des WasserkQhlers 
(24). Das Staudruckblech (32) ist gewdlbt ausgebildet 
und ist zumindest im Bereich des LufteinlaBgitters (13) 
15 auf die Profilierungen des Eintrittsgitters (30) und des 
Umlenkgitters (31) abgestimmt. Das Staudruckblech 
verhindert ein Entweichen der durch das EinlaBgitter 
(13) gefuhrtemiLtiftizwischen-deni Wasserkuhler (24) - 
und der Bugschurze (14). 

An der der Bugschurze (14) zugewandten Langsseite 
des Staudruckblechs (22) sind Ausnehmungen (33) vor- 
gesehen, durch die in den Fahrzeuginnenraum einge- 
drungenes Wasser abf lieBen kann. 

Das Eintrittsgitter (30) schneidet aus der den Bug des 



gitters (13), der Lufter (22), der Kondensator (23) und 25 Fahrzeugs unterstromenden Luft einen Teil heraus und 



der Wasserkuhler (24) schrag hinter dem LufteinlaBgit 
ter(13) angeordnet 

Die Motorhaube (10), das Kuhlergitter (1 1), der StoB- 
fanger (12), das LufteinlaBgitter (13), die Bugschurze (14) 
und der Quertrager (20) erstrecken sich uber die ge- 
samte Breite des Fahrzeugs. Der Lufter (22) und insbe- 
sondere der Kondensator (23) und der Wasserkuhler 
(24) hingegen nehmen nur einen Teil der Breite des 
Fahrzeugs ein und konnen auBermittig und/oder ver- 
setzt zuein ander angeordnet sein. 

Das LufteinlaBgitter (13) besteht aus einem Eintritts- 
gitter (30) und einem Umlenkgitter (31). Das Eintrittsgit- 
ter (30) und das Umlenkgitter (31) sind im wesentlichen 
horizontal angeordnet und erstrecken sich quer zur 
Fahrtrichtung etwa fiber die gesamte Breite des Fahr- 
zeugs. Das Eintrittsgitter (30), wie auch das Unruenkgit- 
tcr (31), bestehen jeweils aus mehreren einzelnen La- 
mellen. die in sich gewolbt sind. Dabei sind die Lamellen 
des Umlenkgitters (31) starker profiliert als die Lamel- 
len des Eintrittsgitters (30> Das Eintrittsgitter (30) ist in 45 
Fahrtrichtung (36) des Fahrzeugs vor dem Umlenkgitter 
(31) angeordnet Die einzelnen Lamellen des Eintritts- 
gitters (30) sind in vertikaler Richtung jeweils etwa auf 
Mitte versetzt zu den Lamellen des Umlenkgitters (31) 
angeordnet Die Lamellen des Eintrittsgitters (30) ragen 50 
tcilwcise in den Bereich der Lamellen des Umlenkgit- 
ters (31) und Qberlappen diese. 

An seiner dem Umlenkgitter (31) abgewandten vor- 
deren Langsseite sind die Lamellen des Eintrittsgitters 
(30) in Fahrtrichtung (36) des Fahrzeugs geringfugig aus 55 
der Horizontalen nach oben weisend angeordnet An 
seiner dem Umlenkgitter (31) zugewandten Langsseite 
sind die Lamellen des Eintrittsgitters (30) in Fahrtrich- 
tung etwa horizontal ausgerichtet An ihren einander 
zugewandten Langsseiten verlaufen die Lamellen des 60 
Eintrittsgitters (30) und des Umlenkgitters (31) etwa 
parallel zueinander, so daB an der vorderen Langsseite 
des Umlenkgitters (31) dessen Lamellen ebenfalls etwa 
horizontal ausgerichtet sind. An seiner hinteren, dem 
Eintrittsgitter (30) abgewandten Langsseite verlaufen 65 
die Lamellen des Umlenkgitters (31) etwa unter einem 
Winkel von 45° zur H rizontaleri schrag nach oben in 
Richtung zum Kondensator (23) und zum Wasserkuhler 



ienkt diesen Teil geringfugig urn. Durch diese Umlen- 
kung tritt eine Verzdgerung der Luft ein, die bereits 
einen groBen Teil der kinetischen Energie der Luft in 
einen Staudruck umwandelt. Mit Hilfe des Umlenkgit- 
30 ters (31) wird dann die angestaute Luft zielgerichtet dem 
Kondensator (23) und dem Wasserkuhler (24) zugefOhrt. 

Durch die etwa um einen halben Gitterabstand in 
vertikaler Richtung versetzte Anordnung des Eintritts- 
gitters (30) und des Umlenkgitters (31) und durch deren 
35 Trennung an der geodatisch tiefsten Stelle kann einge- 
drungenes Wasser nach unten und uber die Ausneh- 
mungen (33) abflieBen. Des weiteren ist durch diese ver- 
setzte Anordnung der in Fahrzeuglangsrichtung not- 
wendige Bauraum fur das LufteinlaBgitter (13) auBerst 
40 gering. Das Eintrittsgitter (30) dient des weiteren dem 
Steinschlagschutz und muB daher aus entsprechenden 
Materialien hergestellt sein. 
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